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Arsmote Lordag 24e juli 2021, k1 15.00. Plats Galtstrom.

Insamling for att kunna investera i nya injektorer till LOKE

Loke ar ett av f& lok som har originalinjekto-
rerna kvar, men de fungerar INTE tillfredsstal-
lande. De fyller i ar 134 ar och det ar tid for
dem att ga i pension. Vi har gjort vad vi kan for
att reparera dessa genom d&ren, men det de ar
dessvarre utslitna till en grad att vi maste skaffa
nya for att kunna anvanda loket pd& ett sakert
satt. Fungerar inte dessa sa riskerar vi s& kall-
lad torrkokning med foljden att pannan skadas
allvarligt.
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Tva nya injektorer kostar enligt en offert vi fatt

ca 30.000 SEK s& det ar malet for var insam-

ling. Foreningen har darfor startat en insamling
av medel for att kunna anskaffa tva nya injek-

torer. Vill du bidra s& Swisha gérna en slant till
123 592 06 65 cller betala in ett bidrag pa BG
5206-0977. Mérk inbetalningen "INJEKTOR".
Redovisning av hur mycket vi f&tt in i insamling-
en kommer vi att informera om pa féreningens

hemsida, galtstrom se.



Ljuset i tunneln

Ett markligt ar ar till anda. Det har varit en
underlig tid dar man hade s& manga planer och
drémmar som inte blev ver|<|ighe’r‘

Det intressanta med 2020 dr énda att det fak-
tiskt gatt att gora en hel del, fast pa ett annat
satt an vi tankte. Att f& mojlighet att stanna upp
och fundera har gjort det m(’jj|ig’r att prioritera
det som vi anser ar vi|<ﬂg’r och aft agna tid at
att gora klart saker som vi borde ha gjort for
|dnge sedan. | &r blev det gjort.

Lokstallet har stadats ur och kommer att vara
mer som eft museum dn ﬂdigore, snickeriet har
stddats upp och dér kommer vi att kunna jobba
enklare nu ndr var sak ar pd sin |o|c1’rs.

Efter manga och langa diskussioner med Trans-
portstyrelsen har vi éntligen enats om att FGT
skall soka ett trafiktillstand p& samma satt som
de flesta andra f(’jreningor. | samband med ett
mote i december fick vi bra stéd och rad kring
hur vi skall utforma en sadan ansskan. Det ar ett
omfattande arbete som vi i s’ryre|sen har framfor
0ss, men jag ar ('jverfygod om att det ar bra for
oss att en gdng for alla |dggo fast hur vi arbetar
och genomf(‘jr det har arbetet tillsammans.

Det blir en s|ogs |<vo|i’refssdkring av var verksam-
het med jarnvégen. Jag tror att risken att saker
hamnar mellan stolarna blir mindre i och med
detta. En gissning ar att arbetet kommer aftt ta
hela &ret att genomfoéra. Pa grund av "Coronan”
och tillstandsansskan kommer vi inte att bedriva
nagon trafik under 2021.

Vi haller i styrelsen p& med en planering infor
2021 som vi ténker samtala om i samband med
Aarsmotet.

Nu satsar vi framat och arbetar med det som ar
viktigast.

/Hakan Zaar ordférande



LOKE

Under 2019 rullade trafiken p& planenligt. Vi
korde maj - sepfember |C')ro|ogor samt ons-
dogskvd”or under ju|i manad. Onsdogomo var
vd|o|ig+ populdra och med fint vader och manga
resande.

Vi upplevde olika typer av driHs’rO’mingor med
LOKE i slutet av sasongen.

Ang|edningen mellan angpdadraget och cylin-
drarna boérjade ldacka dnga. Efter demonfering
och undersskning visade det sig vara en svets
som spruckit vid dngpadraget inuti pannan.
Detta skedde efter ca. 50 paeldningar per ér,
under 20 ar d.vs. runt 1000 st. Det dr otroligt!
Vi bytte angror och fick chansen att smida
andarna pa det nya &ngréret. Det ar for dvrig
det enda ror som har rostat i pannan. | ovrigt
ser pannan riktig bra ut. An|edningen till det ar i
huvudsak tva. Vi har bra vatten i an, for pannan

faktiskt battre an vattnet i det kommunala natet.

Sedan spo|c1r Vi pannan dog|igen under drift for
att spo|c1 ur {éroreningor som F(‘j|j’r med vattnet.
Vi markte av en del prob|em med fdrgﬂogor
fran tankarna som satte igen ror och stallde till
det lite for injektorerna. De stangde inte riktigt
p& grund av att det hamnade sma flagor pa
tatningsytorna, med |dckoge som {t')|jd. Vi har
under sommaren och hosten jobbo’r med att ren-
gora tankarna och blastra rér och luckor. Inom
kort kommer allt pd p|o’rs och sedan ar maskinen
klar for trafik.

Utbildning till angpanneskotare

Under 2020 har arbetsmiljoverket stallt krav pa
alla oss som innehar dngpannor i en vis storlek,
att vi ska ha u’rbi|o|ning p& den pannan som gor
att vi kan arbeta med den pd ett for oss och
andra sakert satt. Vi skall agven kunna s’ryrko var
kompe’rens.

For att fa arbeta med paeldning och pannan
under drift s& kommer vi darfor att genom{éro
en ufbi|o|ning i &@mnet nu i var. For er som varit
med och kort ﬂdigore s& ar det ar en gomsko
enkel sak, mera en repetition av sadant ni redan
kanner ’ri||, men det kommer att vara med en del
nyhefer,

Det kommer att bli en genomgéng av LOKE,
pannan och allt fran paeldning till drift, prov-
ning, ovsfd”ning m.m. Det handlar ocks& om

handhavande under drift och om Fc’jrmégon att
hantera olika situationer som kan uppstd under
drift. Det handlar ocksa att du som jobbor med
LOKE ska kunna kénna dig trygg i din roll och
kunna forsta och hantera alla situationer som
kan uppkommo under kérning och drift.

Det blir en teoretisk del dar vi tillsammans
kommer att gd igenom allt som ror pannan och
tillhérande armaturer. Det finns ett antal Frégor
som alla ska kunna svaret pa.

Det finns en prokfisk del dar man, tillsammans
med instruktor, skall kunna elda pd& pannan och
skota den under ett orbe’rsposs. Dar kommer vi
ocksa i detalj att g& igenom hur man hanterar
olika typer av stérningar, prob|em.

Vi kommer att kalla alla aktiva till denna ar-
be’rsdog och koéra igenom den teoretiska delen
tillsammans. Den prok‘risko delen kommer vi att
fordela under aret pa lampligt satt.

Efter genomgdngen u’rbi|o|ning och godkc‘jn‘r
resultat blir man godkdnd som pcnnskéfore for
LOKE. Liknande utbildning kommer vi att ha for
andra pannor i fc‘jreningens verksamhet &r det
blir aktuellt, men denna ufbi|dning gc'j||er speci-

fikt LOKE:s panna.



Livslangdsberakning av tryckkarl

Ett annat krav som finns sedan 2019 ar livs-
|dngo|sbeo|'c’>mning av dngpannor. Aven dar ar
det arbetsmiljoverket som riktar kravet mot oss
som dagare till saddan.

Syftet ér att samla information sasom tekniska
under|og, berdkningor/ revisionshistorik mm s&
man vet vad pannan klarar av tekniskt. SyHe’r

ar att kunna forutse nodvandiga atgarder pa

pannan och {t')rebyggo tillbud.

Det handlar om att gd igenom varje del av
pannan och géra bedémningar av hur man skall
besikta pannan for att inte missa ndgot, beds-
ma ndr man behover atgdarda exempelvis kali-
brera sdkerhefsvenfﬂ, manometrar, byfo ut delar
som a&ldras och blir sproda av just alder.

Sékerhetshoéjande atgérder

Till detta arbete har vi éven utarbetat en riska-
no|ys dar vi tittar pd olika typer av storningar
och problem som uppstatt under tiden fran 1997
fram tills idag.

Trafik

Nagon trafik kunde vi inte heller komma igang
med under sommaren. Dels kan vi som ar akti-
va inte halla avstandet dé hytten pa LOKE ar
liten och att vi i tjanst far svart att halla av-
stand under tiden vi arbetar. Det gjorde vi av
omsorg om vdra aktiva.

Vara besskare kunde ha haft liknande pro-
b|em, dels medan de |<<'jor, dels medan de sti-

Forandringar i arbetet pa Galtstrom

Nar vi mottes av beskedet om Corona och myn-
dighetsbesluten och restriktioner som infordes sa
fattade vi omedelbart beslutet att stalla in alla
aktiviteter i snickeriet mm. Ingen hade nagon
klar bild 6ver vad som hande men vi valde att
ta det sékra fore det osdakra. Som vcm|ig’r.

Nu dr vi inne i andra omgdangen med det elan-
det, men vi kan jobba pa& i alla fall. Vi sprider ut
oss och jobbar lite mer var for sig. Det ar inte
lika enkelt som forr, men det gar framat och vi

Vi har noterat att vi maste &tgdarda ett antal sa-
ker. Daribland skaffa nya injektorer, tillverka nya
vo’r’rensfdndsgbs som har en ovsfdngningsfunk—
tion som stdnger flodet om voﬂens’réndsgbsef
brister. Ett forslag som inkom under arbetet var
att vi ska installera en 16sning med ett handtag
som underlattar bof’renbk’]sningen av pannan
medan man sjalv ar pa behorigt avstand.

\/o’r’renbehondhngsonk‘iggning ar y’r’rer|igore en
del som hor till detta, men den éfgdrden kom-
mer att installeras i vattentornet.

Under januari 2021 har vi begdart in offert pa tva
nya injektorer, Hakan ritar just nu en ny |C')sning
for vof’rensféndsgbsen som ska tillverkas och
installeras under varen.

Med lite tur har vi bade 6sningar och atgarder-
na imp|emen+erode innan sasongen drar igdng.

For att det har skall fundera sa &r det viktigt att
alla ni som arbetar med LOKE berattar om det
hander saker, ser m(’jj|ighe’rer att forbattra saker
for att gora var arbetsplats sakrare.

ger av och pd& taget d& perrongerna ér langa
och smala vilket gor det omoijligt att halla be-
horigt avstand fran varandra. Att sedan sitta
och tréngas pa i vanliga fall fullsatta vagnar
fungeror av uppenboro skal inte heller.
Darfor korde vi inte LOKE eller tag en enda
meter under 2020. Vi kommer tyvarr inte att
kéra nagon trafik under 2021.

har fatt en hel del gjort, inte minst med snickeri
och i lokstallet.

Under senare delen av aret har vi kunnat arbeta
gcmsko bra, men hela tiden med omtanke om
varandra. For det forsta har vi spridit ut oss pa
like olika stallen i omradet s& vi inte behovt vara
for nara varandra. Sedan har det varit en del
ensamarbete med vissa mindre projekt. Arbets-
dagar @r séndagar 09.00 - 13.00 samt onsda-
gar 17.00 tills vi vill g& hem.



Arsmote for FGT

Pa grund av att vi drivit ett EU-projekt och nu
Coronan sa har vi skjutit upp arsmoten i evighe-
ter. Vi kéinner att vi maste f& komma i fas under

2021.

Vi avser att halla arsmote pa Galtstrom 24/7
klockan 15.00 (lokal meddelas via hemsidan).
Vi hoppas och tror att vi ska klara av att halla
motet under vettiga f(’jrufsdﬁningor‘

Detta medlemsblad utgor verksamhetsberattelse

for saval 2018, 2019 samt 2020.

Ekonomi

Ekonomin ar som i alla f(’jreningor onsfrdngd,
men vi jobbar alltid framat och satsar malmed-
vetet. Féreningen fortsatter att soka medel for
sadant vi vill gora, vi jobbar med olika former av
stod som stallts till fc‘jreningors F(’jrfogonde.

Vi har fatt stod for vagnhallen fran Reglerings-
fonderno, Riksantikvariedmbetet stéttade res-
faureringen av j(’jrnvdgsbron med ett generost
bidrog som gor atft vi klarar att ro det iland.
Dessutom arbetar vi med y‘r’rer|igore onsékning-
ar och haller tummarna.

Strategi

Foreningen kommer att séka medel for tva speci-
o|vognor samt iordningsh‘j”o somﬂigo perronger
for att gora det m(’jj|ig+ att ta ombord rullstolar,
rullatorer eller permobi|. Vi ser defta som eft na-
Tur|igf andra steg i v&r satsning att oka +i||g<'jng—
|ig|’1@’ren till var jarnvag samt att kunna attrahe-
ra fler besokare 6ver en storre del av dret.

Vad gd”er perrongerna s& |<om|o|eﬂeror vi tvé
befinﬂigo p|o’rh(ormor med grusgdngar en|ig’r
norm som ska gora tilltrade till taget enklare for
besokare som tar sig fram med olika form av
hjd|pmec|e|.

Vi siktar ocksd pd& att gora i ordning perrongen
P& Skolmon pd liknande satt som den nere vid
kajen. Darfor soker vi ocksa stod for tvé speci-
alvagnar med liknande underreden som de vi

Det blir flera arsmoten i ETT. Vi kommer att
forsoka gora detta sa enkelt som majligt och
komma i fas med allt.

Vi kommer att skicka ut kallelse och gd ut till er
medlemmar och andra via sociala medier med
information.

Observera medlemsavgift for 2021 maste
vara betald fér medverkan.

For enklast inbetalning skanna relevant QR-kod
pdé sidan till h(’jger med din Swish—opp.

Vi sokte och fick stod for forlorade trafikintakter
samft y‘r’rer|igore ett stod for att stalla om verk-
samheten utifran F(’jrufsd‘r’mingomo att elandet
fortsatter. Det innebar att vi ténker annorlunda
och hittar satt att kunna arbeta tillsammans i
Galtstrom. Dels genom spridning, men ocks&
genom att fitta pd |ésningor som innebar att

vi kan vara rédda om varandra dven pd& andra
satt.

Leaderprojek’re‘r hanteras i ett kopi’re| for sig.
Det ar i vart fall slutredovisat vad gc’j||er ekono-
min.

redan +i||verko+, men dessa kommer att utrustas
med pardérrar p& vardera sidan om vagnskor-
gen, aluminiumramper som éverbryggar 6pp-
ningen mellan vagn och perrong, for att alla
enkelt kunna ta sig ombord respektive av pa
egen hand.

Vi tittar dven pd& varme i vagnarna samt hor-
s|ingo och PA—sysfem for att kunna guida alla
ombord pé& taget.

Vi jobbar aven med tillstandsfragan som ateri-
gen blivit aktuell. Med anledning av det s& ar-
betar vi med underlag och beskrivningar av var
verksamhet i Galtstrom. En tanke ar att vi ska
kunna genomfc’jro studiecirklar for intresserade
for att kunna utéka antalet okfivo, sdsom {érore,
eldare och bromsare vid jarnvagen.



Enskild

Skanna denna QR-kod
med din Swish-app for att
snabbt och enkelt betala
150 SEK fér medlemskap
for EN person i ett ar.

Leaderprojektet

Vi har kért pa med vart Leaderprojekt och i allt
vasentligt har vi uppndatt malen vi satte upp i
projektet. Enda problemet vi haft ar Coronan.
Forst trodde vi inte att det var sant da allt
sfdngde ner. Vi fick fér|<’jngo projek’re‘r och av-
vakta. Nar det |ugnoo|e ner sig lite trodde vi att
det skulle borja réra pd sig, men nej, d& vart det
oversvamning istallet och stora delar av fabri-
ken, som var tankt att tillverka hju|en till vagnar-
na, férsvann i vattenmassorna.

Jarnvagsbron

Foreningen ansokte om stod for en omfattande
restaurering av var jdrnvdgsbro hos Riksanti-
kvarieambetet. Vi erholl en del av de medel vi
behovde for atgarderna och haller som bast pa

Familj

Skanna denna QR-kod
med din Swish-app for att
snabbt och enkelt betala
250 SEK fér medlemskap

for Familjen i ett ar.

Darfor haller vi nu p& att producera hjulaxlarna
i Sverige.

SOJNO i Bracke har svarvat axlar och vissa an-
dra defo|jer till |ogerboxorno blev klara i bérjon
av december 2020.

Kage gjuteri haller p& att ta fram gjutna hjul-
stommar &t oss samt véra egna lagerboxar. Vi
har ockséd tagit fram ett hju| av s’rjdrnekermode”.
Beorbe’ming av hju| och |ogerbo><or samt monfte-
ring av hjulen &terstar. Sedan ska allt lackeras.

med projekteringen av jobbet. Tanken &r att vi
ska byTo ut som’r|igo tradetaljer och aterstalla
bron i ett mera ursprunghg’r utforande.



Arbetsdagar

Foreningens aktiva traffas i regel pa sondagar
0900 jamna veckor och vi samlas pa snickeriet i
Galtstrom, pratar igenom dogens aktiviteter och
delar sedan upp oss pd olika orbefsuppgi{’rer
och férsvinner ut i bruksomradet pa olika upp-
drag.

Sommartid forsoker vi ha arbetskvallar pd& ons-
dagar med borjan 1700, det blir troligen aktuellt
ndr vi ska montera ramverken ftill vara nya vag-
nar. D& det ar mycket jobb/utbildning pa dem
kan det vara bra att vi |dgger onsdogorno aven
p& det arbetet.

Vad arbetar vi med just nu?

LOKE genomgdr vissa underhallsarbeten.

Vi haller p& med atgarder p& lokets injektorer
(Vattenpumpar). Under véren ska vi polera upp
och gora ren hela maskinen s& den blir blank
och fin igen. Har finns det alltid jobb for alla
som vill.

Vagnhallen jobbar vi ocksé med s& vi kan
forvara vara fordon och nya vagnar under tak
i framtiden. En del finansiering &terstar, men
arbetet fortgar.

Lokstallet ska stdlla i ordning mera som ett mu-
seum och en utstallning om LOKE ska pa plats
under dret.

Stodbiljetter

D& Féreningen inte kunnat eller kommer att
kunna kora trafik under 2021 s& ar och forblir
det ekonomiska laget anstrangt. Vi vet att flera
andra féreningar har infért system med “stodbil-
jetter” for uteblivna evenemang och vi lanserar
darfor en liknande |C'>sning i Galtstrom.

Ni som foljt oss sedan starten 1988 vet att vi
arbetar hart med verksamheten och har utveck-
lat Galtstrom som bessksmal tillsammans med
Kustvagen med flera. Vara projekt finansierar vi
P& olika satt, men den |<’j|oono|e verksamheten
bekostas i huvudsak med ’rrofikinh’jkfer, intak-
ter vi idog inte f&r in eftersom vi inte kan kora
nagon trafik.

Detta kommer vi att informera om via var face-
book-sida. Att medverka under vara arbetsda-
gar kraver inga specie”o f(’jrkunskoper, Vi skru-
var, snickror/ mc°1|or/ har kul och sedan fikar vil

Vill man vara med p& dessa orbefsdogor (och
saknar Facebook) s& kontakta oss pa 070-530
892 55 s& ser vi till att ldgga in er i listan for
utskick om arbetsdagar. Dé& far ni alltid den se-
naste, uppdaterade informationen via SMS infor
orbefsdogomo,

Snickeriet ar hjartat i verksamheten, har tillver-
kas allt mojligt och vi ska montera underreden
till vara nya vagnar har under varen och for
sommaren.

Utterviken station. Har kan ni som vill vara
med och ralla néar bangarden ska byggas. All
materiel for bygget finns och arbetena sker un-
der var och férsommar.

Personvagnarna kommer att monteras i snicke-
riet under varen och férsommaren.

Behsver man skjuts (Samcakning) fran Sundsvall,
kontaktar man oss enklast via facebook eller via

SMS till Hakan Zaar pa 070-312 99 40

Vi erbjuder er att kopa en, eller flera, Stodbil-
jetter for 50 SEK/st. Ni som koper stodbiljetter
kommer fram till oss p&a LOKE nasta trafiksa-
song sd& ska vi se till att ni far aka med i loket.
EN verklig upplevelse kan vi loval

Pengarna kan sattas in p& vart bankgiro:
5206-0977 OBSI Ange Stédbiljett namn och
adress.

Du kan ocksé betala via

Swish: 123 098 92 28

Ange da Stodbiljett

p& meddelandet.

Eller skanna QR-koden
med din Swish-app.



Banan

Under 2019 inledde vi arbetet med att réja ban-
vallen fri fran alla former av ogras och sly som
snabbt vaxer upp utmed sparet. Vi investerade
ien specio|designoo| kratta som hjc‘j|per oss att
kratta 16s rotter och grdstuvor pd banvallen. Vi
hann testa p& en stracka av ca 100 meter nere
vid hamnen. Med hjc’j|p av krattan far man ban-
vallen att se ut s& har. Aterstar att gora samma
sak léngs en stracka p& ca 2,2 km.

Utover detta har vi dven rojt banan med rojsag
under sommaren 2020.

Om det blir en lugn var 2021 s& hoppas vi kun-
na rensa betydande delar av banan med denna
metod. Visst handarbete dker man pd i alla fall.
Det ar mellan spdren dar man bara kan riva 16s
med krattan, men inte f& bort elandet pa natt
enkelt satt. Tanken ar sedan att vi ska justera
spdrefts hc’jjd, |c'jge och |u’rning i kurvorna, men
det ar ett senare kopi’re|. | samband med det
arbetet kommer LOKE att fa kora ballast i stora
méangder utmed hela banan.

HagdiskuteragUrbaniGagner(ifmaskinen )]
lochiHakan¥Zaarghuddetisegutiochthur
kratfanifungerar:



Personvagnar

Ti||verkning av vdra nya vagnar har rullat pa.
Korgarna har vi jobbat med i egen regi i snicke-
riet. Delar som fo’rsfeg och p|ofhtormsvirke k'c)pfe
vi av Njurunda snickerifabrik. De fraste dem ur
kvistfritt virke och sedan har Leif och Roland
behandlat dem i olika steg. Ramverken tillverka-
des i Lettland hos en firma i Talsi. De har till-
verkat komp|e+’ro underreden, med bromssys’rem
och annat. Dartill har de tillverkat grindorno till
vagnarna.

Kraven pé dessa underreden ar precis som for
X2000. Det ska kontrolleras, dokumenteras och
allt verifieras genom olika kontroller av extern
firma. Sa kallad ’rredjepor’rscerﬂfiering.

Pa vissa kritiska delar, som koppe| och drogin—
rattning stalls ht')gre krav én p& annat men kon-
troller gors pd allt som tillverkas till vagnarna.
Ni kan se smidena [eJe bilderna har bredvid.

| bara "'mdassingen” ar det en sak, men med
lacken blev det helt suverdnt.

Bladfjagdrarna bestallde vi hos Ranas Bilfjaderfa-
brik Tidigare Lesjofors. Fastelement kommer frén

GB Verkstad & industrivaror.
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Vi bestdallde fotstegen hos Njurunda snickerifa-
brik. Det ar stora som skall sitta vid p|o’mcorm0|r—
na i ena dnden pé vagnen. Den andra varianten
ar mindre och sitter i andra énden av vagnen

Vi skaffade daven fram virket till |o|c1fhtormorno,
De ar urfrasta for att det skall sitta ett spork—
skydd av |o|c°1’r i adndarna. Sedan monteras de
med vognsbuH i ramverket. Gdanget pé& snickeriet
har sedan behandlat virket.



Delfaviblattformsgrindarna? Delfavdramverketlifverkstadentitlfett|and!

Nvytillverkadefochiblankathjulaxlar: Nyafspanstigatbladfjadrar:



Perronger

Nere p& bruket har vi gjort i ordning en |<'jsning
med perrong av tr& som bygg’r upp i h(’jjd for att
gora det enklare att kliva p& och av taget.

Den har |C')sningen gjordes som prov och vi tdn-
ker gora i ordning den p& samma satt som nere
i Utterviken. Dar blev det ett valdigt omfattande
arbete

Forr séig det ut sahar. Banan lutade kraftig ner
mot spdrslutet och perrongen var ht')g och smal
med frappor i vardera dnden.

Sedan drog vi igéng arbetet med att justera
spdren och péb(’jrjo arbetet med en ny perrong.
Allt gommoH stadades bort, sparen revs for att
vi kulle kunna justera héjderno ordenﬂigt

Bangddern lutade 6ver 1,5 meter fran overgéng-
en ner till spdrs|ufe’r. Man trodde knopp’r att
det var sant, men s& var det. Vi har som bekant
gonsko mycket backar utmed banan, darfer har
man infe rikfigf tankt pa |u’mingen.

Perrongsten fran Hallenyland har funnits pa
plats |dnge, nu har alla sten av standardmodell
kommit pa plats. Perrongen ar sa& hog att nar
vagnarna rullar in s& kliver man rakt in pé vag-
narna i samma h(‘jjd.

Vi har materiel for att aterstalla bangarden i
Utterviken och det arbetet har pc"nb'c)rjofs.






Vagnhallen

De senaste aren har vi kommit nérmare och
ndarmare vart mal med en vagnhall. Tanken ar

att vi ska kunna f& in alla vara fordon under tak.

| en fb’r|dngning finns det aven en |o|on pd en
verkstad for att klara av allt underhall av vara
fordon.

Det har dessutom visat sig att vi behover ha
lokalen for att kunna genomféro en del arbeten
sakert i den handelse vi maste sprido ut oss for
att kunna arbeta under vara OrbeTsdogor.
Fram tills idog har resningen over Ostra delen
kommit pa& plats. Sedan december 2019 har vi
dven stalstommen pa plats.

Siktet ar installt p& att f& upp takstolar och tak
under 2021, det d@r ett maste med tanke pa& att
vi behover nagonstans att férvara vara fordon
under tak och inom las och bom. Vi har matt
upp allt och tagit kontakt med Bjuréker takstols-
fabrik som kommer att leverera ca 30 takstolar
till oss i vinter. Sedan ska vi p&d med takplaten.
Hallen kommer att kunna anvéndas for mycke’r
spdrmomde i framtiden. Periodvis blir den mu-
seum med en ho|vpermonen’r u’rer('aning. Men
den anvands framst som verkstad for underhall
av all materiel. Det blir @ven m(’jj|ig+ att arbeta
med stérre delar under hela dret.



Vandskivan fran Svensbro

Skivan nylackerad vid TopCoat i Svartvik.

Hju|en fick samma behondhng. Axe|’r0pporno
mm d&r ocksd renoverade och allt ar klart for
montering. Ett nytt vridcentrum &r under till-
verkning i Lettland och levereras med de nya

vagnsunderredena under véren. Skivan kommer
troligen att placeras p& bangdrden vid Skolmon
s& vi kan vanda LOKE dar uppe vid den blivan-
de jdrnvdgsmi“(’jn.
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S/S Ophelia

Arbetet p&a Ophelia har hittills varit gonsko
lugnt p& det hela taget. Vi har gjort i ordning
runt For’rygef och renoverat spe|husef exteriort.
Till sommaren ska vi genomfora fler c"n’rgdrder
dar nere. Bland annat har vi en del rojning runt
slipen att ta tag i. Vidare har isen kndckt ralsen
precis vid vattenlinjen.

Vi avser att byfo ut dessa rdler och |dggo inny
s|i|oers mm, men det ar ingen ponik med det.
Rals for detta finns pa plats, likasa skarvjarn
med mera. Det dr mera att man 6nskar att det
ska vara varmt i vattnet.

Vi tankte dven b('jrjo kika lite pd vad som behs-
ver goras med for’ryge’r de ndrmaste dren.



Svartvik III

Som de flesta redan vet s& disponerar Fbrening—
en en mindre bat med kultandarmotor. Baten
byggdes av Lidwalls i Insjon. Dessvarre fanns det
ingen Ti||verl<orsl<y|’r pd baten, men snart kommer
den nya s|<y|+en [ele} |o|c1+s [ ForTygeT. Vi har aven
tillverkat nya bankar och ny durk till delar av
ForTygeT.

Har overlamnar Christer Samuelsson den nya
tillverkarskylten till Urban Gagner i FGT. Vi ber
att f& tacka for den fina skylten, som ar en géva
fran Christer som har medverkat vid méanga av
véra irrfarder genom aren, ibland dyker han

aven upp pd Galtstrom.

Det aterstar en del pa de stallen som helt sak-
nade detta. Likasd ska vi bygga in motorn sa
man inte riskerar att fastna i nagot. Ett tak har
ocksa diskuterats. Baten levererades av Lidwalls
och var dé& en sa kallad spelbat, som ar val den
korrekta termen, med s’ryrhyﬂ och vinsch. Till-
verkningsnummer 139.

Kanske far vi se honom nér vi donar med just
Svartvik lll.

Vill ni vara med och fixa till baten s&@ kom med
under nagon av arbetsdagarna i var. Kanske
vi kan f& ner den i sjon for en liten tur under

sommaren.

17



BM 846

Som vi berdttat tidigare s& ager FGT en lastma-
skin. Den har nagra ar pé nacken, men den ar
framforallt stark som ett troll. Vi har haft maski-
ner av den har modellen vid bonbygge’r och fill
och frén under aren, men sedan nagra ar dger
vi en egen. Vi har under 2020 lagt en del tid pa
att géra i ordning maskinen s& vi kan satta den i

arbete under 2021.

2020 vart ett bra ar att paboérja det arbetet pa
riktigt. Bland annat har vi g&tt igenom broms-
systemet och renoverat bromsklockorna. Bréansle-
systemet har gdtts dver mm.

Arbetsbelysning maste vi ha som verkligen lyser
upp omrédet runt maskinen s&@ man ser var man
ar och vart man ska.

Vi har jobbat en del med lackering och iordning-
stallande av platdetaljer pa maskinen. Framst
ar det bakre delen som fatt lite karlek. Dartill
tillverkar vi nya dérrar och fotsteg runt om.
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Vi ténker ocksa byta skarmarna baktill mot
plastskarmar. P& sikt tanker vi nog lackera hela
maskinen och ersatta ett antal slangar i las-
tar-aggregatet fram. | vinter tillverkar vi nya
fo’rs’reg, batterilador med mera.

Man blir lika forvénad varje gang man far
nagot lackerat. Det vart som nyttl Vi har en del
lackeringsarbete och el-jobb kvar. Det siktar vi
p& att f& gjort nu under vintern. Merparten av
jobbet har gjorts av Urban pa& Essvik, men vi har
varit ett par stycken till som medverkat.

Det skulle vara kul om vi fick nagra fler att hjal-
pa till har borta. Det ar mest |oc|<eringsorbe’ren
samt elen som vi néamnde, som &terstar.

Vi skickar ut info om arbetsdagar i de ordinarie
utskicken till aktiva. Vi forssker agven att uppda-
tera Facebooksidan.



KUSTVAGEN




Vattentornet

Den hdar modellen av vattentorn ritades ur-
sprungligen p& 1850-talet av de som planerade
sodra och vastra stambanan i sédra Sverige.
Under aren plockades ritningen fram for byg-
gen av nya forn runt om i landet anda fram p&
1920-talet. Det fanns ca. 20 torn av modellen
bara i Véasternorrland.

Vi tyckte att modellen var fin och skalade ner
tornet till % skala och byggde ett till Galtstrom.
Tanken var att ersatta tornet vid bogorsTugon
med det har.

En del malningsarbeten pa& byggnaden har vi
gjort, men det aterstar fortfarande en hel del.
Tornet star for narvarande i moduler p& parke-
ringen nedanfor lokstallet i Galtstrom.

Det aterstar ocksa att tillverka fonster samt

en fin dorr. Vi har planerat att montera in en
vattenrenings-anldggning i tornet for att minska
problem med utfallningar och avlagringar samt
for att kunna reglera pH-vardet p& vattnet. Det
innebdr att avrostning och problem med av-
lagringar och annat minskar i pannan och okar
dess livslangd.

NY HEMSIDA

www.galtstrom.se

Vi har med tiden insett att alla inte har Jri||g<°:mg
till facebook och vi har nog haft en 6vertro pé
det mediet, n&got som vi tanker forsoka l6sa
med véar nya hemsida.

Har hittar du information om Féreningen och
var verksamhet. G& gérna in och bekanta dig
med sidan.

PP Sverige, Port Payé

Vi lagger krut pa layout och det som vi bedomer
ar det viktigaste just nu, men tanken ar att vi
ska fylla hemsidan med sadant som man som
medlem eller besskare kan behévo/vih‘o veta.

Saknar ni information om ndgot sd& kom gdrna
med forslag och onskemal via kontaktsidan eller
via info@galtstrom.se s& ska vi se om vi kan
komp|eﬁero den med mera matnyttigt.



